Am 12. Dezember 2022 présentierte sich der «Yeti»-Porter zusammen mit den beiden letzten gebauten PC-6 Turbo Porter in Stans.

Produktionsende fiir den Pilatus PC-6 nach rund 600 Einheiten

Ende eines grossen Kapitels

Die Pilatus Flugzeugwerke haben am 12. Dezember 2022 die beiden letzten neu
gebauten PC-6 Turbo Porter an die junge indonesische Fluggesellschaft Smart Avi-
ation Gibergeben. Mit dem Ende der PC-6-Produktion geht ein fir Pilatus und die
Schweizer Luftfahrtgeschichte wichtiges Kapitel zu Ende - leider mit einem dunk-
len Schatten. Der letzte PC-6 musste auf dem Uberfiihrungsflug auf dem Meer bei
Kreta notlanden, ein Pilot kam dabei ums Leben.

Report von Peter Gerber und Eugen Biirgler

Im Rahmen einer kleinen Feier haben die Pila-
tus Flugzeugwerke am vergangenen 12. De-
zember die beiden letzten neu gebauten PC-6
Turbo Porter an den Kunden Ubergeben. Der
PC-6/B2-H4 mit der Seriennummer 1019 und
der Registration PK-SNF ist der letzte Pilatus
Porter, der die Produktionshallen in Stans ver-
lassen hat. Zusammen mit dem zweitletzten
Porter PK-SND wartete er an diesem sonni-
gen Wintervormittag vor der Halle 10 auf dem
Flugplatz Buochs auf den langen Uberflug
zum Kunden PT Smart Cakrawala Aviation in
Indonesien. Neben den letzten PC-6 aus der
Produktion hat sich als Vertreter der Anfangs-
jahre der Porter-Geschichte der weltweit letzte
fliegende PC-6 Porter mit Kolbenmotor einge-
funden, der Porter N283SW in der legendéren
Bemalung des Yeti-Porters.
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Bewahrungsprobe Himalaya

Der Porter entstand Ende der 1950er-Jahre un-
ter dem Pilatus Chefkonstrukteur Henry Fierz,
der die Entwurfe flr den «Pilatus Commercial
Nr. 6» (daflir steht das Kurzel PC-6 hochst-
wahrscheinlich) dem damaligen Konzernchef
Dieter Buhrle vorlegte. Die Pilatus Flugzeug-
werke waren zu jener Zeit noch kaum Uber
die Landesgrenzen hinaus bekannt und in den
Werkhallen drohte es nach dem Auslaufen der
Lizenzauftrage fur den Bau von Venom-Teilen
und dem Ende der Produktion der P-3-Trainer
fur die Schweizer Luftwaffe ruhig zu werden.
1957 fiel der Entscheid fur den Bau des
PC-6 und bereits am 4. Mai 1959 hob der ers-
te Porter in Buochs zu seinem Erstflug ab. Der
Prototyp mit der Werksnummer 337 und der
Registration HB-FAN war mit einem 340 PS
starken Lycoming-Kolbenmotor ausgerUstet.

Weltweite Beachtung fand das mit ausserge-
wohnlichen Kurzstart- und Landeeigenschaften
(STOL) Uberzeugende Flugzeug durch seinen
Einsatz fur die Schweizer Himalaya-Expedition
im Jahr 1960. Unter der Leitung von Max Eise-
lin wollte die Schweizer Expedition den 8222
Meter hohen Dhaulagiri in Nepal besteigen und
plante mit dem PC-6 Prototypen auf den Glet-
schern im Dhaulagiri-Massiv zu landen, um die
langen Anmarschwege zu verkurzen.

Bekanntheit mit Weltrekord

In der auffalligen gelb-roten Bemalung und
getauft auf den Namen Yeti startete der erste
PC-6 am 12. Méarz 1960 zum 10‘000 Kilome-
ter langen Uberflug nach Nepal. Fir Personen-
und Materialtransporte flog der Porter mit vol-
ler Nutzlast mehrmals bis hinauf ins Basislager
2 auf 5700 Meter Hohe im Dhaulagiri-Massiv.

Foto Petér Gerber

Das bedeutete Weltrekord, und zwar nicht nur
damals, diese Leistung hat dem PC-6 bis heu-
te kein anderes Flugzeug nachgemacht.

< Der PC-6 hat einen we-
sentlichen Teil zum Fun-

dament der Pilatus-Erfolgsge-

Schichte beigetragen.

Der Yeti-Porter hat am 5. Mai 1960 auf 5200
Meter Héhe am Dombuschpass bei einem
Startunfall Totalschaden erlitten — das Flug-
zeug liegt noch immer dort oben. Doch der Pi-
latus PC-6 Porter hat mit seiner Himalaya-Mis-
sion und der hochsten bis dahin je mit einem
Flugzeug durchgeflihrten Landung weltweit
Beachtung gefunden und den Namen Pilatus
in die Welt hinausgetragen.

Vom Porter zum Turbo Porter

Wahrend die Pilatus Flugzeugwerke damals
ausserhalb der Schweiz kaum Bedeutung
hatten, hat sie der PC-6 mit seinen heraus-
ragenden Leistungen, seiner Robustheit und
Zuverlassigkeit zu einem Synonym fur Quali-
tat im Flugzeugbau gemacht. Auch dank dem
kommerziellen Erfolg, der sich spéater einstell-
te, hat der PC-6 einen wesentlichen Teil zum
Fundament der Pilatus-Erfolgsgeschichte bei-
getragen.

<< Der Porter flog mit voller
Nutzlast bis hinauf ins

Basislager 2 auf 5700 Meter
Hdbhe im Dhaulagiri-Massiv.

Pilatus hat das robuste Mehrzweckflugzeug
weiterentwickelt, gefragt war vor allem eine
starkere Motorisierung. Bereits 1961 flog der
erste PC-6 mit einer Turbine, der franzdsischen
Turboméca Astazou IIE, die rund 200 PS mehr
Leistung brachte. Da die Turbinen nur etwa
halb so schwer wie die Kolbenmotoren waren,
mussten sie aus Schwerpunktgriinden weiter
vorne installiert werden — der Porter bekam
seine lange Nase und wurde zum Turbo Porter.
Die gesuchte Power definitiv gefunden hat der
Turbo Porter mit der zuverlassigen PT6A-Tur-
bine von Pratt & Whitney, die ab 1964 zum
Einbau kam.

Anspruchsvoll am Boden

Weltweit kam der Porter bei unterschiedlichs-
ten Missionen zum Einsatz — auf Schwimmern
im Amazonas, bei Hilfsfligen des Roten Kreu-
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Das 2003 entstandene Gemaélde Nummer 91 «Dream Formation Il» von Roland Eichenberger
zeigt vier Porter-\lersionen (von unten nach oben): den PC-6 HB-FAR, s/n 340, mit dem Lyco-
ming GSO-480-B1A6 Kolbenmotor (1959), den PC-6/A-H2 F-BKQY, s/n 549, mit der Turbo-
méca Astazou Il E-Turbine (1963), den PC-6/B2-H2 «316», s/n 718, mit der P&W PT-6A-27 Tur-
bine (1974) und den PC-6/C-H2 N369F, s/n 2017, mit Garrett-AiResearch TPE-Turbine (1967).

zes in der Wste, bei Evakuierungen und Ver-
sorgungsfligen im Regenwald Indonesiens,
mit Skiern auf den Gletschern Neuseelands,
bei der Polizei Stdafrikas zur Verbrechens-
bekampfung, als Vermessungsflugzeug tber
den Alpen, Uberall auf der Welt fir das Abset-
zen von Fallschirmspringern, in Osterreich mit
Wassertank zur Waldbrandbek&mpfung oder
als Ambulanzflugzeug im Himalaya. Dank
seiner robusten Bauweise und den herausra-
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genden STOL-Eigenschaften war der Pilatus
PC-6 Turbo Porter in allen Klimazonen auf der
ganzen Welt zu Hause, mit oder ohne Piste.
Flr den Start reichen dem Pilatus Porter, auch
schwer beladen, wenige hundert Meter Piste,
Wiese, Schnee-, Schotter- oder Wasserflache,
fUr die Landung braucht es noch weniger.

In der Luft gilt der PC-6 als gutmitig zu
fliegen, von Piloten als eher anspruchsvoll an-
gesehen wird das Handling am Boden — den
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Beim F-GODZ handelt es sich um den &ltesten noch fliegenden Pilatus Porter. Er hat die Seriennummer 340 und hob 1959 als HB-FAR zum Erstfiug
ab. Seit 2002 dient er «Fly High Icarius» als Fallschirmspringer-Absetzplattform, hier in Chalon-Champforgeuil fotografiert.

PC-6 beim Start exakt auf der Mittellinie zu
halten oder eine saubere Dreipunkt-Landung
mit Ausrollen in der Pistenmitte ist nicht ganz
ohne.

Gut 600 PC-6 gebaut

Bereits Mitte 2017 hat Pilatus den Entscheid
gefallt, die Produktion des langst legendér ge-
wordenen PC-6 Turbo Porters einzustellen.
Nach 511 in Stans gebauten Maschinen und
zusatzlich knapp 92 PC-6, die Fairchild in den
USA unter Lizenz hergestellt hatte, endete das
Kapitel der PC-6-Produktion nach 63 Jahren
und 603 gebauten Maschinen. Von der ersten
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Der Flugweg auf «Flightradar 24» des verunfallten letzten Porters PK-SNF am 15. Dezember

2022 nach dem Start in Heraklion.
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Porter-Version mit Kolbenmotor fliegen welt-
weit nur noch zwei Maschinen: Die eine ist die
von einem Team um Peter Daetwyler und Beat
Roos aufwendig restaurierte PC-6/350-H2
(siehe SkyNews.ch 03/2022). Dabei handelt es
sich um den 1962 gebauten und damals als
HB-FAL registrierten PC-6/350 mit der Serien-
nummer 540. In Erinnerung an die Pionierleis-
tungen des Porters erhielt diese Maschine die
Yeti-Farben des allerersten Porters HB-FAN.
Fur eine wirdige Verabschiedung des letzten
von Pilatus produzierten PC-6 haben die Res-
tauratoren ihren Yeti-Porter am Morgen des 12.
Dezembers 2022 von Langenthal-Bleienbach
nach Stans Uberflogen.
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Tragisches Ende

Noch vor dem Mittag sind am 12. Dezember
die beiden letzten gebauten PC-6 Turbo Porter
nach der Verabschiedung durch Pilatus-Mitar-
beitende zur Piste 24 in Buochs gerollt. Mit Ge-
péck und Zusatztanks schwer beladen ist der
PK-SNF und wenige Minuten spéter auch der
PK-SND zur ersten Etappe des langen Uber-
fuhrungsfluges nach Indonesien gestartet.

Die 2016 gegriindete indonesische Smart
Aviation hat die letzten funf PC-6 Turbo Porter
gekauft. Die Fluggesellschaft mit Hauptsitz in
Jakarta, die auch ein gutes Dutzend Cessna
Caravans und einen H130T2 Helikopter flr
Passagier- und Frachttransporte, Uberwa-
chungs- und Fotoflige sowie medizinische
Evakuationen einsetzt, wollte auch den letzten
Pilatus Turbo Porter in diesen Rollen einsetzen.

<< Das Kapitel der
PC-6-Produktion endet
nach 63 Jahren und 603 ge-
bauten Maschinen.

Eine erste Zwischenlandung legten die beiden
Turbo Porter in Maribor in Slowenien ein, da-
nach flihrte der Flug weiter nach Podgorica
in Montenegro und Heraklion auf der griechi-
schen Insel Kreta. Dort startete der PK-SNF
am Morgen des 15. Dezembers kurz nach 9
Uhr Ortszeit zum Flug Uber das Mittelmeer,
Ziel war Hurghada in Agypten. Aufzeichnungen
von «Flightradar24» zeigen, dass der Porter
kurz nach dem Start auf Piste 09 des inter-
nationalen Flughafens Heraklion in Uferndhe
Uber dem Meer eine Umkehrkurve flog. Unbe-
statigten griechischen Medienberichten zufol-
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Der PC-6/B2-H4 mit der Seriennummer 1019 und der Registration PK-SNF ist der letzte Pilatus Porter, der die Werkhallen in Stans verlassen hat,
hier startet er am 12. Dezember 2022 am spéteren Vormittag zum Ablieferungsfiug.

ge hat die Crew vor dem Absturz einen Notruf
abgesetzt und versucht, zurlick zum Flughafen
zu gelangen. Nur rund sechs Kilometer vom
Flughafen entfernt und nahe der Kuste ist der
Turbo Porter im Meer notgelandet und gesun-
ken. Beide Piloten konnten von den Rettungs-
kraften geborgen werden, Uberlebt hat leider
nur einer von ihnen. Die Umsté&nde lassen ver-
muten, dass die Unfallursache in naher Zukunft
vollstandig geklart werden kann.

Rund 270 PC-6 fliegen weiter

Trotz Produktionsende und des tragischen
Ausgangs des letzten Ablieferungsfluges, die
Geschichte des legendaren Pilatus-Porters
ist selbstverstandlich noch nicht zu Ende. Im
Gegenteil, viele Turbo Porter werden flr weite-
re Einsatzjahre modernisiert. So hat auch die
Schweizer Luftwaffe inzwischen Uber 50-jah-
rige Turbo Porter ab 2015 mit modernster

Avionik inklusive zwei Garmin GTN650 ausge-
rUstet. Mit Glascockpit und der Fahigkeit zur
Satellitennavigation sollen die Porter noch lan-
ge im Einsatz bleiben. Aktuell fiegen weltweit
noch rund 270 PC-6 Turbo Porter. Die Pilatus
Flugzeugwerke garantieren ihren Kunden fur
mindestens 20 weitere Jahre Support und Er-
satzteile fir den PC-6. SkyNews.ch wird in den
nachsten Ausgaben einige «Porter-Stories»
publizieren. (+]

Der heutige «Yeti-Porter», der 1962 gebaute PC-6/350-H2 mit der Seriennummer 540 als C-FBGL bei der Northern Light Gospel Mission in Poplar
Hill, Ontario, am 18. August 1979.
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